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Mads Lebech (C)
Borgmester og formand for
Hovedstadens Udviklingsrad

Forord

Kgbenhavns Kommunes udpegning af dele af Sydhavnsomradet som et fokusom-
rade understgttes regionalt med henblik pd omdannelsen til et nyt byomrade. P3
grund af det store potentiale for bolig- og erhvervsetablering samt pa grund af
mulighederne for at opna en hgj trafikal tilgeengelighed, er omradet i Regionplan
2005 udpeget som et saerligt fokusomrade. Udviklingen i et sddant omrade skal
fremmes i samarbejde med de involverede parter - kommunen, regionale/statsli-
ge myndigheder, bygherrer og pvrige interessenter.

Stprstedelen af erhvervsomraderne er beliggende stationsnzert, dvs. inden for en
afstand af1.000 m fra Dybbglsbro og Sydhavn stationer. Derimod ligger stgrste-
delen af de nye boligomrader langs havnelpbet med en afstand pa 1.000 —1.500 m
fra disse stationer. Det er derfor forudsat, at der etableres en effektiv busbetje-
ning af fokusomradet med tilknytning til de nzerliggende stationer.

Det er HURs vurdering, at en sddan hgjklasset buslinje gennem Sydhavnsomradet
skal forbindes til Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg Station. | praksis bliver det tale
om en forlaengelse af Ringbanen til Kgbenhavn H med en hurtig og hgjfrekvent
busforbindelse.

En sammenkadning af byomdannelsen med en offentlig adgang til land- og
vandarealer langs havnelpbet samt en effektiv kollektiv trafikbetjening, herunder
en forbedret adgang til S-banenettet, er af regional interesse. De mange nye ar-
bejdspladsintensive virksomheder der er opstaet i omradet ved Frederikskaj, kan
ogsa understpttes af en ny hgjklasset busforbindelse gennem Sydhavnsomradet.

HUR har,i samarbejde med Kgbenhavns Kommune, udarbejdet en vision for en s3-
dan hgjklasset kollektiv trafikbetjening af den nye bydel. | forste omgang skal der
satses pa hgjklassede busser, dvs. moderne og effektive busser, hvor bussernes
fremkommelighed er hejt prioriteret. Bussen har den fordel frem for toget, at
den er et fleksibelt transportmiddel, der nemt kan tilpasses udviklingen i det omra-
de, hvor den skal kpre. Kvalitet og udformning, fx af stoppesteder, skal vaere helt i
top. Ogsa cyklister og fodgaengere, savel voksne som bgrn, skal have attraktive og
sikre transportforhold, og det skal vaere nemt at skifte mellem forskellige trans-
portmidler.

Efter beslutningen om at anlaegge en Metro Cityring i Kebenhavn vil det pa langt
sigt veere en diskussion vaerd med en metroafgrening til Hvidovre via Ny Ellebjerg
Station. En sddan metroafgrening vil i givet fald helt eller delvist blive fremfort i en
tunnel under Sydhavnsomradet.

Indtil da kunne den kollektive trafikbetjening af Sydhavnen gennemfgres som
foresldet i denne rapport.
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1. Den nye bydel Sydhavnen

MAL

Sydhavnen er et byomdannelsesom-

rade, der rummer store herlighedsvaer-

dier pa grund af naerheden til vandet.

Af Kgbenhavns Kommuneplan 2005,

Byudviklingsstrategi, fremgar, at ma-

let med byomdannelsen er:

+ at skabe et nyt funktionsblandet by-
kvarter af hgj standard med et fami-
lievenligt boligmiljg, hvor erhvervs-,
kulturelle, offentlige og publikums-
orienterede funktioner er integreret
i omradet, samt

+ at treekke vandet ind i omradet, og
dermed skabe et unikt miljp, der vil
veere attraktivt bade lokalt og for
hele byen.

Over en arrekke forventes det, at der

bygges op mod 5.000 attraktivt belig-
gende boliger —fra Sluseholmen i syd

til Havneholmen i nord.

Af Kgbenhavns Kommuneplan 2005,
Hovedstruktur, fremgar, at planleeg-
ningen i Sydhavnen skal indeholde en
underspgelse af muligheden for en
hojklasset kollektiv trafikbetjening.

PRINCIPPER

Kgbenhavns Kommune og Kgbenhavns
Havn har udviklet en helhedsplan for
den del af Sydhavnsomrddet, der ligger
langs havnelpbet. Det er mdlet at etab-
lere kanalbyer pa Enghave Brygge, Tegl-
holmen og Sluseholmen med en klar
struktur og med mulighed for en eta-
pevis udbygning. | hovedstrukturen
indgdr en boulevard, som fra Havne-
holmen i nord til Sluseholmen i syd
sammenbinder de nye byomrader via
broer over Teglvaerkslgbet og Frederiks-
holmslgbet. Omradets serviceforsyning
i bred forstand — butikker, institutioner
mv., vil som hovedregel blive etableret
i tilknytning til denne boulevard og
omradets grgnne kiler.
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I hele byomdannelsesomradet pareg-
nes det, at der kan opfpres op mod
450.000 m? boligareal samt yderligere
200.000 m? erhvervsbebyggelse. Der
findes i dag ca.150.000 m? erhvervs-
byggeri. Omradet vil herefter rumme
op mod 10.000 indbyggere og om-
kring 8.000 arbejdspladser.

SYDHAVNEN

Sydhavnens udbygning vil ske i etaper,
og stgrstedelen af omdannelsen for-
ventes tilendebragt inden 2017. P3
Sluseholmen er byggeriet allerede be-
gyndt. | fgrste omgang vil Sluseholmen
og Teglholmen bliver forbundet med

Boliger 450.000 m?
Erhverv 200.000 m2
Eksist. erhverv 150.000 m?
lalt 800.000 m?

Off. funktioner
W1 Serviceerhvery

Byudviklingen i Sydhavnen




1. Den nye bydel Sydhavnen

en bro, og pa et senere tidspunkt for-
ventes ogsa etableret en broforbindel-
se mellem Teglholmen og Enghave
Brygge. Pa Teglholmen er der allerede
etableret boliger i den vestlige del, og
der er plads til flere. | den gstlige del _ s
af Teglholmen planlaegges boliger til ; : H.C. OfstedVerket
indflytning i 2008. i 3 . ENGHAVE

i = BRYGGE
Byomdannelsen pa Enghave Brygge,
der bl.a. afthaenger af en afklaring af :
miljpforholdene omkring H.C. @rsted oo ¥ Tee- T TeGLHoLMen
Verket, er planlagt i 2 etaper, hen- : & .
holdsvis fgr og efter 2012. Ved Frederiks-
holmslgbet, mellem Teglholmen og
Enghave Brygge, er store arealer lokal-
planlagt til erhverv og industriformal.
Det vil blive vurderet, om plangrund-
laget skal &endres herunder,om det er

muligt og hensigtsmaessigt at ind-
passe boliger pa dette sted. Sydhavnsomradet
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2. Trafikbetjening af Sydhavnen

BAGGRUND

Omdannelsen af havneomrdderne i
Sydhavnen har veeret i gang gennem
en leengere drraekke. Hidtil har omdan-
nelsen primaert omfattet nye kontor-
bygninger.110-arsperioden 1994-2003
er der saledes opfert i alt omkring
150.000 m? erhvervsareal, seerligt
langs Sydhavnsgade og Scandiagade.

| Kommuneplan 2001 blev et stort areal
udpeget til fokusomrade for nye boliger
med stor herlighedsvaerdi i kombinati-
on med servicepraegede erhverv. De fle-
ste af disse erhvervsomrader ligger sta-
tionsnaert, dvs. indenfor en afstand af
op til 1.000 meter fra Dybbglsbro og

Sydhavn stationer. Boligomraderne lig-
ger derimod for det meste leengere vaek
fra disse 2 stationer,1.000 —1.500 m.

Af kommuneplanens byudviklingsstra-
tegi fremgar, at der forventes etableret
en effektiv og hgjklasset busbetjening

af fokusomradet med tilknytning til de
naerliggende stationer.

GENERELT

I helhedsplanen for Sydhavnen naevnes
4 temaer som betydningsfulde for hav-
nens udvikling: karréen, bygningsfron-
ten langs det store havnelgb, kanalerne
og Boulevarden. Sydhavnens forskellige
sektioner vil blive bundet sammen af
en linear trafikstruktur, Boulevarden,
som vil lpbe nord-syd parallelt med
havnelgbet.

Boulevarden vil besta af vejbane, cykel-
sti og straeekninger med fortov. Boule-
varden vil forlgbe over 2 broer,den 1. fra
Sluseholmen til Teglholmen, den 2.fra
Teglholmen til Enghave Brygge. Fod-
gaengerstroget vil dels forlgbe langs
Boulevarden, dels ad promenader langs
vandet. Cykelstier vil forbinde byomra-
det med Sydhavn Station mod vest og
mod Vestamager mod ¢st via en cykel/

Sydhavns Boulevard, den centrale vej gennem Sydhavnen, 23 m bred, 16 m over broerne
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gangbro over havnelpbet. En hovedsti
vil fplge Boulevarden og krydse de to
forbindelser over Havnelgbet.

Vejnettet vil give Sydhavnskvarteret
god adgang til det overordnede trafik-
system i de tre koblingspunkter —Vas-
bygade ved H.C. @rsted Verket i nord,
Sydhavns Plads mod vest og Sjzellands-
broen mod syd. Langs Boulevarden og
i nzerheden af rekreative omrader vil
skoler, sportsfaciliteter og andre insti-
tutioner, bl.a.en Aqua Science Park, bli-
ve placeret. Andre faellesfunktioner for
den nye Sydhavn vil ogsa blive lokalise-
ret langs den nord-sydgaende boule-
vard. Dette vil sikre en central og en
trafikalt tilgengelig placering.

Helhedsplanen for den nye Sydhavn
skal realiseres over en periode pa 10-
15 ar. Helheden ma saledes realiseres i
etaper, der hver for sig er meningsfulde
bade funktionelt, herunder trafikalt,




aestetisk og pkonomisk. 1.etape er den
nordligste del af Sluseholmen, som
gnskes omdannet til et blandet bolig-
og erhvervsomrade. Broen mellem Slu-
seholmen og Teglholmen forventes
feerdig i begyndelsen af 2008. Det bety-
der, at 1. etape af en hpjklasset kollektiv
busbetjening fra og med dette tids-
punkt vil kunne omfatte Sluseholmen
og Teglholmen. 2. etape af denne bus-
forbindelse forudseetter, at der etable-
res en ny bro over Frederiksholmslg-
bet mellem Teglholmen og Enghave

Brygge.

Antal ture
Transportmiddel til og fra, sken %
Bil 24.000 40
Kollektivt 18.000 30
Cykel 18.000 30
lalt 60.000 100

BILTRAFIK & PARKERING
Biltrafikkens andel af det samlede antal
ture vil i nogen grad afhaenge af frem-

2. Trafikbetjening af Sydhavnen

kommeligheden og eventuelle flaske-
halse ved adgangsvejene til Sydhavnen.
Biltrafikken kan desuden i nogen grad
reguleres gennem udbuddet af parke-
ringspladser.

Lidt over halvdelen af alle ture i Kpben-
havns Kommune sker i bil, men i Syd-
havnen forventes andelen at blive lidt
mindre som fplge af de attraktive mu-
ligheder for cykel og kollektiv trafik, der
planlaegges etableret. P4 den baggrund
skgnnes bilernes andel at udggre ca.
40 % af alle ture svarende til 24.000
ture pr. hverdagsdpgn.

| Kpbenhavns Kommunes lokalplanlaeg-
ning er der som regel fastsat normtal,
der kraever anlzaeg af én parkeringsplads
pr.100 m?2 etageareal for bade bolig-
og kontorbyggeri. | en fuldt udbygget
Sydhavn vil det svare til ca. 8.000 p-
pladser.

Det er ikke gnskeligt at udleegge sa
mange parkeringspladser i terraen, ba-
de af arealmaessige og af visuelle grun-
de. Det vil derfor vaere ngdvendigt at
etablere parkeringsanlaeg i konstruk-
tion, formentlig under terraen, hvilket
eren dyr lgsning.

Planlovgivningen giver mulighed for at
fravige normkravet sdledes, at antallet
af parkeringspladser kan reduceres.
Dette har bl.a. veeret benyttet i Qresta-
den, hvor der er hgjklasset kollektiv tra-
fik, og hvor man for at fremme anven-
delsen heraf har reduceret kravom an-
tal parkeringspladser. Det forventes
dog ikke, at dette vil ske i Sydhavnen.

KOLLEKTIV TRAFIK

Erfaringer fra andre byudviklingspro-
jekter tyder p3, at den kollektive trafik
vil blive benyttet til mellem 20 -30 %
af samtlige ture.

Sluseholmen

’

Den grgnne kile

B

e

\Amager via bro over havnelgbet

Skaeringen mellem Sydhavns Boulevard og den grgnne kile pa Teglholmen med regional stiforbindelse.

Sydhavnen - Vision for kollektiv trafikbetjening




2. Trafikbetjening af Sydhavnen

Den stgrste andel opnds ved et meget
hojklasset kollektivt trafiksystem, fx en
metrolinje, mens den mindste andel
opnas ved almindelige busser. Den kol-
lektive trafiks andel af turene kan des-
uden fremmes gennem en hensigts-
maessig placering af byggeriet i forhold
til trafiksystemets linjefpring og stop-
pesteder. Korte gangafstande, hyppige
afgange og hurtige forbindelser er med
til at ggre den kollektive trafik seerlig
attraktiv.

Der kan forventes op til ca.18.000 ture
pr. hverdagsdegn (op til 30 % af samt-
lige ture) med kollektiv trafik afhaen-
gigt af systemets udformning.

CYKELTRAFIK

Cykeltrafikkens andel af det samlede
antal ture afhaenger fgrst og fremmest
af trafikanternes rejsemal, idet cyklen
primaert bruges til korte ture. | planlaeg-
ningen kan cykeltrafikken fremmes
gennem etablering af cykelstier, god
fremkommelighed for cyklister og en
attraktiv tilslutning til det gvrige cykel-
stinet. | forbindelse med udarbejdelsen
af Regionplan 2005 har HUR peget pa

Den gode
cykelstation

Sydhawvn Statior

den regionale betydning af en god ad-
gang til havnearealerne i Kpbenhavns
Havn via det overordnede rekreative
stinet, herunder langs kysten ved Syd-
havnen.Kpbenhavns Kommune er nu
i gang med planlaegningen af de mang-
lende straekninger saledes, at disse kan
etableres i forbindelse med havnens
udbygning, bade langs kysten ved Syd-
havnen og langs havnelpbet pd Ama-
gersiden.

Ifplge Kpbenhavns Kommunes cykel-
regnskab benyttes cyklen til knapt

20 % af alle ture i kommunen, mens
fodgaengertrafik tegner sig for en nze-
sten lige sa hgj andel. | Sydhavnsom-
radet vil gang formentlig vaere mindre
attraktivt pa grund af afstanden til de
pvrige bydele, hvorfor trafikanterne i
hejere grad vil benytte cykel eller kol-
lektiv trafik. Gangtrafik er derfor ikke
medregnet i tabellen side 7.En del
gangtrafik ma dog forventes i kombi-
nation med tog og bus, men cyklen vil
formentlig udgere det vaesentligste
transportmiddel mellem boliger og
stationer. Dette stiller krav til saerligt
gode cykelparkeringsforhold, blandt an-
det ved Sydhavn Station.

Pa denne baggrund forventes cykel-

trafikken at sta for ca. 30 % af samtli-
ge ture, svarende til den andel, der be-

nytter kollektiv trafik (18.000 ture pr.

hverdagsdegn).

DSB har udarbejdet et idéoplaeg til for-
bedring af cykelparkering, cykelruter
og pendlercykler ved Sydhavn Station.
| "Den gode cykelstation” gives et visi-
onzert bud pa, hvad der skal til for at
en kombination af cykel og tog kan
blive et godt tilbud til beboere og
pendlere i Sydhavnskvarteret.

Den gode cykelstation

8 Sydhavnen - Vision for kollektiv trafikbetjening

Cykelparkering ved Sydhavn Station




NUVARENDE KOLLEKTIV TRAFIK

Den del af Sydhavnsomradet, der i
dag ligger inden for en gangafstand
af ca. 600 meter fra Sydhavns Station,
trafikbetjenes hovedsageligt af denne
station. @vrige dele af Sydhavnsomra-
det ligger op til ca.1.500 meter fra
stationen. Pa Sydhavn Station er der
S-togs-betjening med linje A og A+,
der kprer mellem Hillergd og Hundin-
ge/Kgpge. Begge linjer har 20 minut-
ters drift i myldretiden, dog lidt uhen-
sigtsmaessigt forskudt i forhold til
hinanden.

Buslinje 3A kgrer hvert 6-8. minut i
myldretiden mellem Nordhavn Station
og Kongens Enghave/Valbyparken via
Sydhavn Station.

Buslinje 4A kegrer mellem Svanemgllen
Station og Lergravsparken hvert 8-10.
minut i myldretiden (syd for Mozarts
Plads).

Der findes i dag 2 busforbindelser til
Teglholmen:

« linje 10 kgrer i 12-15. minutters drift i
myldretiden mellem Radhusplad-
sen/Hovedbanegarden og Flintholm
Station via Teglholmen og Sydhavns
Station

linje 16E kerer i myldretiden i 20 mi-

nutters drift mellem Teglholmen og
Valby Station via Mozarts Plads, Sjae-
Ir Station, Carl Jacobsens Vej (Ny
Ellebjerg Station) og Gammel Kpge
Landevej. Valby Station er bade S-
togs- og regionaltogsbetjent.

Den nuvarende kollektive trafikbetje-
ning er ikke tilstraekkelig i forhold til
de krav, der ma stilles til en sddan be-
tjening som fglge af den igangvaerende
og den fremtidige udbygning af Syd-
havnsomrddet.

Ny Ellebjerg Station, midlertidig
S-tog

Andre toglinjer

Buslinjer

Antal passagerer pr.dag (tog)
Antal passagerer pr.dag (bus)

Sjeelgr Station

S-tog

Andre toglinjer

Buslinjer

Antal passagerer pr.dag (tog)
Antal passagerer pr.dag (bus)

Sydhavn Station

S-tog

Andre toglinjer

Buslinjer

Antal passagerer pr.dag (tog)
Antal passagerer pr.dag (bus)

Dybbglsbro Station

S-tog

Andre toglinjer

Buslinjer

Antal passagerer pr.dag (tog)
Antal passagerer pr.dag (bus)

3. Kollektiv trafik

F F+

16E,18

930
300

A A+ E,

133, 4A, 16E
4.300
2.200

A, A+

10,3A
1.800
800

A, A+, B, B+ Bx,C

1A, 30, 65E
6.600
770

B S ._/ SVe

. ade

Trafikkort

PLANLAGTE SYSTEMER | NARHEDEN

AF SYDHAVNEN

midlertidige station. Det ma forventes,
at passagertallet pa Ringbanen med

Ringbanen fra Hellerup slutter i dag
ved den midlertidige station ved Gam-
mel Kgge Landevej. Nar Ny Ellebjerg
Station abner sidst i 2006, lukkes den

tiden vil pges.

Den nu besluttede Metro Cityring for-
ventes forst feerdig i 2017. Cityringen er

Sydhavnen - Vision for kollektiv trafikbetjening 9



3. Kollektiv trafik

planlagt til at Ipbe fra Kpbenhavns Ho-
vedbanegard via Kgs. Nytorv og @ster-
port Station til Trianglen og videre til
Ngrrebro Station. Herfra skal metroen
kgre via Frederiksberg og Vesterbro til-
bage til Kebenhavns Hovedbanegard.
De metrostationer, der vil ligge taettest
pa Sydhavnen, vil vaere den ved Tove
Ditlevsens Plads, ca. 700 m nord fra
Enghave Station, og den ved Hovedba-
negarden.

En Metro Cityring vil pa leengere sigt
kunne udbygges med en Metrolinje
mod Sydhavnen, Ny Ellebjerg og Hvid-
ovre. P4 kortere sigt kan etableres en hgj-
klasset buslgsning som foresldet i den-
ne rapport. En hgjklasset bus, hvor bus-
sens fremkommelighed er hojt priori-
teret, kan betjene Sydhavnsomradet i
mange ar.

| forbindelse med etablering af en Me-
tro Cityring vil busnettet omkring City-
ringen skulle revurderes. Det er derfor
sandsynligt, at de buslinjer, der i dag
betjener Vesterbro og stationer i naer-
heden af Sydhavn, vil blive sendret i en
sadan situation.

MULIGE KOLLEKTIVE TRAFIKSYSTEMER
| SYDHAVNEN

Teoretisk set er der fire principielt for-

skellige kollektive trafiksystemer, der kan

5 - & : ]
) .I-'g b
Korigens Nytorv
b
spladsen

Metro Cityringen med fpdelinje fra Sydhavnen
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betjene et udbygget Sydhavnsomrade:
S-tog, metro, letbane og bus.

S-TOG

Ved en udbygning af Sydhavnen vil det
teoretisk set vaere muligt at kollektivt
trafikbetjene omrddet ved en forlaen-
gelse af Ringbanen til nye stationer i
Sydhavnen og med endestation ved
Kgbenhavn H. Det vil dog ikke vaere re-
alistisk med mere end 2 stationer, fx en
pa Sluseholmen/Frederikskaj og en pa
Enghave Brygge. Dette vil medfpre for-
holdsvis lange gangafstande sammen-
lignet med de andre trafiksystemer.

Det vil veere umuligt at indpasse et S-
banetracé gennem Sydhavnen uden at
komme i alvorlig konflikt med de eksi-
sterende udbygningsplaner for omra-
det. En meget dyr, og derfor ureali-
stisk lpsning, vil vaere at fgre en S-togs-
forbindelse i en tunnel under havne-
omradet og videre mod Ny Ellebjerg
Station via fx Mozarts Plads.

METRO

Metroen er et kollektivt transportmid-
del, der ligesom S-toget, kgrer fuld-
steendig adskilt fra den gvrige trafik.
Som regel kgrer metroen enten i tunnel
eller som hgjbane for at undga kryds-
ninger med vejtrafikken, jf. nuvaeren-
de metro i Kgbenhavn. Pa grund af

S-tog

metrosystemers hgje komfort og ha-
stighed tiltraekker metrosystemer ge-
nerelt flere passagerer end fx letba-
ner og busser.

De naermeste metrostationer pa den
planlagte Metro Cityring vil vaere den
planlagte Station ved Tove Ditlevsens
Plads og den ved Kpbenhavn H. Af disse
tovil det vaere absolut mest interessant
at forbinde Sydhavnen med Kpbenhavn
H, som er det store kollektive trafikknu-
depunkt med bade S-tog, regional-
togs- og busbetjening.

Kurveradierne for en metro er vaesent-
ligt stgrre end for en letbane og en
hpjklasset busforbindelse, men ikke
sa store som for S-tog. Det vurderes,
at det ikke er muligt at indpasse en
metro pa hgjbane i Sydhavnens arki-
tektur. Det er mere sandsynligt - og be-
tydeligt dyrere - at en metro vil blive
fremfort i en boret tunnel under Syd-
havnsomradet. Afstanden mellem Kg-
benhavn H og en Station pa Slusehol-
men vil vaere ca. 4 km. Det vil veere
muligt at viderefgre forbindelsen til Ny
Ellebjerg og Hvidovre. Cityringen for-
ventes taget i brug ar 2017. Ferst pa et
senere tidspunkt vil det vaere muligt at
metrobetjene Sydhavnsomradet.

Metro



LETBANE

En letbane er et skinnebaret system,
der er lettere end de togsystemer, vi
ellers kender i Danmark (Metro og S-
tog). En letbane kan enten kpre blandet
med anden trafik eller i separat tracé.
Letbanesystemerne har udviklet sig me-
get i de seneste artier og har haft stor
succes flere steder i Europa, eksempel-
vis i Frankrig, Italien og Sverige.

En letbanelgsning stiller mindre krav til
kurveradier end de tungere togsystemer
og kan desuden etableres enten i niveau
med den gvrige trafik eller som hgjbane.
Det kan derfor veere lettere at indpasse
en letbanelgsning i bybilledet end me-
tro og S-tog. En letbane vil ofte have kor-
tere mellem stationerne end en metro
og vil dermed ogsa vaere langsommere.

Pa grund af den forholdsvis korte straek-
ning fra en Station pa Sluseholmen til
Kpbenhavn H, ca. 4 km, vurderes det, at
en letbanelpsning kun vil vaere reali-
stisk, hvis den optraeder som en del af
en leengere letbanestraekning eller et
helt net pa Vesterbro og i Valby. Det krze-
ver opbygning af et helt system med
drift og styring samt materielservice-
ring, depotfaciliteter mv. Der foreligger
imidlertid ingen planer for tiden om at
etablere letbanesystemer i denne del
af Kgbenhavn.

Letbane

BUS

Bussen har den store fordel, at den er et
fleksibelt transportmiddel, der let kan
tilpasses udviklingen i det omrade,
som den betjener. Samtidig vil der
som oftest vaere kortere mellem stop-
pestederne end ved andre kollektive
trafiksystemer, hvilket gor busserne
mere anvendelige for fx aeldre og
gangbesvaerede.

Da busser ofte kgrer ssmmen med den
pvrige trafik, er de fplsomme overfor
teet trafik og derfor ogsa langsomme-
re end fx letbaner og metro. Dette pro-
blem kan i hgj grad begraenses ved at
etablere saerlige busbaner eller busga-
der.

| udlandet har man flere steder etable-
ret hpjklassede buslgsninger, hvor bus-
serne kprer lange streekninger i eget tra-
cé, hvorved de far en hejere hastighed
og en hpjere regularitet. Lund er et ek-
sempel pa en by, der har valgt at etable-
re et bustracé gennem en stor del af
byen - ogsa gennem et endnu ikke ud-
bygget byomrade - hvilket har resulte-

ret i store tidsbesparelser for busserne
og en stor stigning i antallet af bus-
passagerer pa straekningen.

3. Kollektiv trafik

| Sydhavnsomradet er det formentlig
ikke muligt at etablere sddanne szerli-
ge busveje. Bussernes fremkommelig-
hed skal sikres pa anden vis, fx via
busprioritering iforhold til den gvrige
trafik.

Det vurderes, at det pa kort sigt vil
vaere realistisk at etablere en hgj-
klasset buslgsning og pa langt sigt
evt. en metroforbindelse. S-tog el-
ler letbane vurderes ikke at veere
et realistisk bud pa en kollektiv
trafikbetjening af Sydhavnen.

HAVNEBUS

Som en supplerende foranstaltning,
uden det store passagerpotentiale, bgr
det i forbindelse med den forsatte plan-
lzegning for en hgjklasset kollektiv tra-
fikbetjening af Sydhavnen vurderes, om
det vil vaere muligt og hensigtsmaes-
sigt at lade en havnebus betjene Syd-
havnsomradet, fx via en central hol-
deplads ved Teglholmen, taet pa den
gennemgdende trafikkorridor, Syd-
havns Boulevard, og relativt taet pa
Sydhavn Station. Dette vil medfpre,

at den kollektive trafikbetjening af
Sydhavnsomradet vil blive yderligere
forbedret. En ny holdeplads for havne-
bussen ved Fisketorvet ber i givet fald
0gsa overvejes.

Havnebussen

Sydhavnen - Vision for kollektiv trafikbetjening 1



4. Vision for kollektiv trafikbetjening af Sydhavnen

RINGEN SLUTTES — MED BUS

Ringbanen forleenges med en hgj-
klasset busforbindelse med hgj fre-
kvens og med hurtig kersel og be-
kvemme skift via Sjaelgr Station
gennem Sydhavnsomradet og til
Hovedbanegarden.

Sydhavnsomradet er under hastig og
omfattende udbygning, farst med kon-
torer og nu ogsa med boliger. Mange
boligomrader ligger ikke stationsnaert
og kan heller ikke komme til det de for-
ste mange ar. Der kommer naeppe eks-
tra stop (ved Frederikskaj) pa lufthavns-
banen, og en metrogren fra Metrocity-
ringen ved Hovedbanegarden via Syd-
havnen og til fx Hvidovre Hospital er
naeppe realistisk de fprste 15-20 ar.

En hgjklasset busbetjening er derfor
aktuel bl.a. som forbindelse til naerlig-
gende stationer (Hovedbanegarden,
Sjaelgr, Ny Ellebjerg). Det vil vaere at-
traktivt at give omradet en god for-
bindelse til den nye Ringbane, der
med sin hgje frekvens betjener tunge
byomrader som dele af Ngrrebro og
Frederiksberg og som giver forbindel-
se til Kystbanen mv.i Hellerup.

En hgjfrekvent og hurtig busforbindel-
se fra Ny Ellebjerg gennem Sydhavnens
nye byomrader og til Hovedbanegarden
er en perspektivrig mulighed. Gode om-
stigningsforhold ved Ny Ellebjerg, hur-

tig kgrsel gennem Sydhavnsomradet og
evt. direkte kgrsel til Hovedbanegdrden

ma vaere en del af projektet.

Det anbefales at fa foretaget en trafik-
modelberegning af passagerpotentialet,
herunder med alternative betjenings-
former, fx med eller uden en opkobling
til Valby Station.

12 Sydhavnen - Vision for kollektiv trafikbetjening

| forbindelse med en sadan beregning
bgr der ogsa tages hensyn til de nye for-
bindelser over havnelgbet. En ny stibro
vil fra 2006 forbinde Havneholmen (Fi-
sketorvet) og Havnestaden og bl.a. give
borgerne pa Islands Brygge adgang til
S-tog og busser ved Dybbglsbro Stati-
on og Fisketorvet. En anden bro plan-
legges etableret fra Amager Faelled
mellem Nokken og Senderbro Have-
forening til den grgnne kile pa Teglhol-
men. Begge broer indgar i overordnede
gronne cykelruter. Broen til Teglholmen
vil give borgere fra Amager en god ad-
gang til Sydhavn Station og til en hgj-
klasset busforbindelse mellem Ny Elle-
bjerg Station og Hovedbanegarden.
Den kommende udbygning af @restad
Syd kan ogsa fa betydning for den kol-
lektive trafik over og langs havnelpbet.

Fase 1 — inden der er etableret en bro

mellem Sluseholmen og Teglholmen:

+ 5 minutters drift pa Ringbanen (fra
jan.o7).

+ Bus16E kerer i myldretiden fra Valby
Station via Ny Ellebjerg Station og

Sjeelgr Station, langs Borgmester
Christiansens Gade til Frederikskaj
(Badehavnsgade) og via Sydhavns-
gade/Scandiagade til Teglholmen.

~ '« Havnefolmen -
| 5 {Fisketorvet)

g e AN

Nye forbindelser over havnelpbet

+ Bus 133 kerer via Ny Ellebjerg Station
til Mozarts Plads.
+ Bus1o kerer i myldretiden til Tegl-

holmen fra Enghave Station og der
er weekendkersel til Teglholmen og
evt. udvidet kgrsel i dagtimerne til
nye boligomrader pa Teglholmen.

+ Sluseholmen betjenes af buslinier-
ne 30 og 4A pa Sjeellandsbroen.
Maks. gangafstand er 500 meter.

Fase 2 —nar der er etableret en bro

mellem Sluseholmen og Teglholmen:

+ Bus16E kgrer fortsat via Ny Ellebjerg
Station til Frederikskaj, men nu videre
ad Sjzellandsbroen til Sluseholmen
og Teglholmen, evt. helt frem til
Sydhavn Station

+ Bus 30, Vesterport Station — Luft-

havnen, traekkes ind i Sydhavnsom-

radet (Sluseholmen og Teglholmen).

Fase 3 —nar der ogsa er etableret en bro

mellem Teglholmen og Enghave Brygge:

+ Ny hgjklasset busforbindelse fra Ny
Ellebjerg Station via Sydhavnsomra-
det til Kebenhavn H med hgj fre-
kvens, hurtig kersel og bekvemme
skift ved stationer og stoppesteder.
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FASE 2 KOLLEKTIV TRAFIKBETJENING AF SYDHAVN EN
- nar der er etableret en bro mellem Sluseholmen og Teglholmen

e Linje 16E (Valby St. - Teglholmen) e |inje 65E (Avedgre St. - Kvaesthusbroen)
s |inje 133 (Avedgre St.- Mozarts Plads) e |inje 30 (Vesterport St.- Lufthavnen)
= |inje 10 (Radhuspladsen - Flintholm St.) e Linje 4A (Svanemellen St. - Lergravsparken St.)
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FASE 3 KOLLEKTIV TRAFIKBETJENING AF SYDHAVN EN
- nar der ogsa er etableret en bro mellem Teglholmen og Enghave Brygge

Hojklasset buslinje gennem Sydhavnsomradet mellem Ny Ellebjerg St. og Kebenhavn H
@ Stoppesteder

@vrige buslinjer, ikke vist her, vil blive revurderet
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5. Det videre arbejde

 Sydhavns Boulevard  Sydhavn Station

o Metro-stationer

Den centrale vejforbindelse gen-
nem Sydhavnen med den kollektive
trafiktracé bgr planleegges under
mest mulig hensyntagen til busser-
nes fremkommelighed. Der bgr ar-
bejdes med busprioritering ved de
tre koblingspunkter til det overord-
nede trafiksystem —Vasbygade ved
H.C. @rsted Veerket i nord, Sydhavns
Plads mod vest og Sjeellandsbroen
mod syd.

Teglholmen (fase 1)

Fgr broen mellem Sluseholmen og
Teglholmen er etableret, vil Teglhol-
men blive busbetjent af nuvaerende
linje 16E samt linje 10. Sidstnaevnte
skal tilpasses kprselsbehovet i week-
ender og udenfor myldretiden.

« Sluseholmen/Teglholmen (fase 2)
Sa laenge der ikke findes en bro over
Frederiksholmslgbet fra Teglholmen

til Enghave Brygge, skal Sluseholmen

og Teglholmen kunne busbetjenes
som foreslaet. Herved skal vurderes,
om bussen bgr have et stoppested
ved Sydhavn Station, hvor dette i gi-
vet fald mest hensigtsmaessigt kan
placeres, samt om bussen skal vende

ved stationen og i givet fald hvordan.

» Enghave Brygge (fase 3)
Med henblik pa at minimere bilkgrs-
len over Enghave Brygge kan der ar-
bejdes med lpsninger, hvor busstop-
pestedet benyttes som fartdaem-
pende element.

16
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Ved Sydhavn Station bgr der reser-
veres plads til attraktive busstoppe-
steder med direkte trappeforbindel-
se til perronen. Sydhavn Station bgr
gores mere attraktiv, fx med ny ind-
gang fra Enghavevej, nyt butiksare-
al og nye og bedre muligheder for
cykelparkering.

Ny Ellebjerg Station

Ved Ny Ellebjerg Station skal etable-
res gode skiftemuligheder mellem
S-tog og bus. Ventefaciliteterne skal
veere indbydende og trygge og ind-
rettes med realtidsinformation. DSB
planlaegger cykelparkering, bushol-
depladser med laeskure samt en
kys-og-ker plads.

Revurdering af eksisterende
buslinjer

| forbindelse med udbygningen af
Sydhavnen og etablering af en hgj-
klasset busforbindelse skal eksiste-
rende buslinjer, herunder koblingen
pa tvaers til Kgs. Enghave, Vesterbro,
Valby og Islands Brygge, revurderes.

Trafikmodelberegninger

| forbindelse med etablering af en
hejklasset buslpsning anbefales det
at fa foretaget trafikmodelberegnin-
ger af passagerpotentialet, herunder
med alternative betjeningsformer, fx
med eller uden en opkobling til Val-
by Station.

Selv om der vil g maske 20 arinden
der bliver etableret en metroafgre-
ning til Sydhavnen, skal placeringen
af de fremtidige metrostationer
indteenkes i planerne for Sydhavns-
omradet.

Hojklassede faciliteter for
busdriften

Faciliteter til busdriften skal plan-
laegges i god tid. Alle stoppesteder
langs Sydhavns Boulevard skal etab-
leres med indbydende ventefacilite-
ter og realtidsinformation. Bussernes
fremkommelighed skal ogsa sikres
pa straekninger uden for selve Syd-
havnsomrddet, fx ved svingbevee-
gelserne Sluseholmen - Sjellands-
broen - Borgmester Christiansens
Gade. Mulighederne for hgjklassede
faciliteter og muligheden for at
vende, skal specielt vurderes om-
kring Hovedbanegarden.



Forslag til stoppestedsmiljger
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Stoppested i skeeringen mellem Sydhavns Boulvard og den grenne Kile pa Teglholmen
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Forslag til stoppestedsmiljger
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Standardstoppested
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